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POR QUE PLANEAR LA LINEA NARANJA

9> LA NECESIDAD Y LA VISION

Capital Metro comenzé a desarrollar el Plan de Vision de Project
Connect en el 2016. La necesidad de la vision de Project Connect es
el resultado del auge de la poblacion del centro de Texas, que prevé
duplicarse para 2040. Este crecimiento causara tension adicional
en la red de carreteras y dard como resultado un aumento a los
tiempos de viaje y los costos de viaje, disminuyen nuestra movilidad,
obstaculizan la salud econémica de nuestra regién y amenazan la
calidad del aire.

En diciembre de 2018, la Junta Directiva de Capital Metro aprobd el
Plan de Vision de Project Connect, que identificé corredores para

la inversion potencial en Transito de Alta Capacidad (HCT por sus
siglas en ingles), ademas de otras mejoras como nuevas rutas de
MetroRapid, mejoras de la Linea Roja, desarrollo de la Linea Verde,
rutas adicionales de MetroExpress con estacionamientos dedicados
a pasajeros, y Circulacion de Barrios (Neighborhood Circulator).

2019
Poblacion: 2M+

2040
Poblacion: &M+
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En el 2019, el Ayuntamiento de Austin aprobd el Plan de Movilidad
Estratégica de Austin, que establece un objetivo de politica para
cuadruplicar la proporcién de viajeros que usan el trdnsito para el
2039. El Plan de Vision de Project Connect se incluye como parte
integral de la ASMP, y ambas iniciativas proporcionan un camino a
seguir para resolver los futuros desafios de movilidad que enfrenta
la region.

LLa construccion y operacion de HCT es una herramienta efectiva
para abordar las presiones de crecimiento de la region, mejorar

la movilidad y conectar a los tejanos de la region con sus destinos
de viaje. HCT hara que los tiempos pico de viaje en transporte sean
mas rapidos que los tiempos pico de viaje en automovil y creard un
servicio de transporte confiable. Project Connect es una inversion
multigeneracional y se planificara para dar cabida a la Ultima
tecnologia de vehiculos en lo que respecta al mercado.

[z59
Hy

o B2 €39 o 8530
Hx

g
gy
=)

o E2» Bp
a0 69

=59
=53]

80 gy 9 X g &b 8o T30
= g8 5= =

830
&Sp 830
€D JH30

30 B8 8% g3 830 B g3o 2
[=B5)

B30 5§30 B g3 g=o §% g3o €20
&%

8o

030 Hyd €00

o €30 5P

E30 g§=v HExp 30 &wp
H3p (30 E=p &§3p (30 E=0 &p 8
Tp 'S
> €3 830 8 &=p
T Hxo
o=
2> €2
HA0 g Ho €2 gn & §30 g%
'S gy
30 530 £ 830 g3 B g3¢ g=0
€20 €20

o €2 H@x
=20 030 g2
= qg3p &S0 8 g3p =0 8 &0
€2 &=p 50 €2 g=p 80 €2 g0
fz8'J
30 30 Hxd

=

o

€30 BB
£ €20

[z 9)
g &= 5 8 &= 8 8 g0

H3 H0 &€&
Hxo
g €
H=xb 50
o 8¢ 89 g & €9 g» 30
&30 030 g
82> 82 H»
g B Y g &0 89 683p g0

fz5°]

o

g0 Hp 80 g% gy 8P g9 §x
30 g £ g g SO =0 gG3¢
T gp &= ©p g &= & E=p
= o H30 6= T30 H30 g§=h &b
T30 &= 80 O30 a=p 8 o3 80
o B0 §9 g3 89 €9 §o O30

H30 @0 HExb

2B
Hy
=53}
To
(=53]
Hx
[=5)

9> COMO SE ADAPTA AL SISTEMA LA LINEA NARANJA

El Plan de Vision del Project Connect identificd dos corredores

HCT - el Corredor Linea Azuly el Corredor Linea Naranja - como la
columna vertebral del futuro sistema. Capital Metro inicié el Estudio
del corredor de Linea Naranja en el 2019 para definir mejor manera
la Linea Naranja HCT y explorar cémo podria avanzar a ser como una
inversion individual (para atraer fondos federales) y como ser parte
del sistema Capital Metro (como parte del sistema local y proceso de
planificacion regional). EL Plan del Sistema Project Connect avanzara
significativamente luego de la adopcion de la Alternativa Preferida
Localmente (LPA) de la Linea Naranja.

Este documento proporciona una vision general del proceso utilizado
para evaluar HCT en Austin y la ruta para desarrollar un LPA
propuesto, incluyendo como se utilizaron los aportes del publico y de
la agencia para elaborar el LPA propuesto. Se ilustran las principales
caracteristicas y los beneficios de la LPA, y se describen las acciones
futuras en el camino hacia la implementacion.

PRUEBA A FUTURO DEL SISTEMA

)) Identificar como la Lineas Naranja, Azul
y Dorada se cruzan (sirven a la misma
estacion) o se interlinean (operan en una
misma parte de la ruta)

)) Considerando los costos y beneficios
asociados con la construccion de un tunel de
transito para la Linea Naranja, Azul y Dorada

¥ Coordinacién con MetroRapid, Lineas Rojay
Verde, MetroExpress y Circulacion de Barrios
(Neighborhood Circulator) para facilitar las
conexiones con todo el sistema.




PLANEACION DEL CORREDORY
EVOLUCION DEL LA RUTA

% DESARROLLO DE CONCEPTO DE LA LINEA NARANJA

En abril de 2019, Capital Metro inicié un estudio formal para investigar la viabilidad del Transito de Alta Capacidad
(HCT) desde Tech Ridge en el norte de Austin hasta Slaughter en el sur de Austin. Basado en el sistema anterior en
los ejercicios de planificacion, Capital Metro identifico la Linea Naranja como un corredor de aproximadamente 21
millas con 21 estaciones. La evaluacion técnica y los comentarios de la comunidad determinaron que el transporte
de Tren Ligero (LRT) es el mas eficaz para satisfacer la demanda de viajes en el corredor de la Linea Naranja'y
maximizar la compatibilidad con la linea azul y la linea dorada.
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PROYECTO PARA CONECTAR RUTAS

La configuracion del sistemna LRT permite que multiples rutas operen en el mismo corredor, creando muchas
combinaciones de ruta. La intercalacion de las rutas puede proporcionar a los pasajeros un servicio mas frecuente o
tiempos mas cortos de espera para un camién o tren. Los segmentos que tendrian un servicio intercalacion incluyen:

)) Linea Dorada / Linea Azul )) Linea Naranja / Linea Azul )) Linea Naranja / Linea
intercalacion en la calle 4 intercalacion entre Republic Dorada intercalacion entre
entre el centro MetroRail Square y Lamar Norte Republic Square y Congress
Station y Republic Square Transit Center Sur Transit Center



9 MEJORES TRASBORDOS EN PUNTOS CLAVE

El programa de Project Connect incluye un plan para mejorar
algunas de las ubicaciones de transporte existentes de Capital
Metro, los cuales se convertiran en lugares mas agradables que
funcionaran como centros de movilidad multimodal. Los centros
de movilidad son mas que simples estaciones de transportes
tipicas. Estos se encuentran programados, bien disenados

en lugares con multiples comodidades y facilidad de acceso
para el transporte. Los centros de movilidad exitosos pueden
ayudar a hacer que el servicio de transporte sea mas grato
tanto para viajeros frecuentes como para ocasionales. Se planea
que la Linea Naranja tenga paradas en centros de transporte
existentes que pueden evolucionar a centros de movilidad para

facilitar el uso del sistema y los transbordos entre rutas.

¥ EJEMPLOS DE VIAJES

Sofia comienza su viaje en Crestview
y trabaja cerca de la
estacion Oltorf. Su tiempo
actual en auto varia de 24
a 55 minutos, mientras
que su viaje en camion es
de 31 minutos.

2

Sanjay comienza su viaje en ACC

Highland e ird con sus amigos a
Auditorium Shores. Su
tiempo actual de traslado
en auto varia de 20 a 55
minutos, mientras que su
traslado en camion es de

2020 45 minutos.
Carro: Camion:
( Traf_flco - 2 0 2 0
Mixto) Lamar Tr Carro: Camion:
(Traffico
. - Mixto)
24-55 minutos 31 minutos Crestview D
20-55 minut: 45 minut

—— con el nuevo tren ligero —

9

23 minutos

El viaje de Sofiaen la
Linea Naranja seria
de 23 minutos.

Riase dirige desde su casa cerca de
Rundberg a un concierto en
Riverside. Ella no tiene
carro. Su tiempo de viaje
actual en camién es de
63 minutos, haciendo

ACC Highland

Clarksor

MetroRapid

—— con el nuevo tren ligero —

El tiempo de traslado
de Sanjay en la Linea
Dorada seria de

22 minutos. 22 minutos

transbordo entre dos lineas ‘p"’(s
de camiones locales. 98"
2020 2 U
Carro: Camion:
(Traffico C
Mixto)

Ria no tiene un
carro propio.

63 minutos
—— con el nuevo tren ligero —

El traslado de Ria
seria de 35 minutos,
incluyendo el
transbordo de la 35 minutos
Linea Naranja a la
Linea Azul en
Republic Square.

Nota: El tiempo de viaje en automévil no considera el tiempo que
se ocupa para encontrar un lugar de estacionamiento.

Diego es un sobrecargo de vuelo que vive en
Dowtown y se traslada regularmente al
aeropuerto. Su tiempo actual de traslado en
auto varia entre 18 a 35 minutos, mientras que
su traslado en camion es de 44 minutos.

2020 ——— — conelnuevo tren ligero—
Carro: Camion (traffico Mixto):

El traslado de
Diego en la
Linea Azul seria
de 19 minutos. 19 minutos

3

18-35 minutos 44 minutos



EXPLORANDO NUESTRAS OPCIONES
PARA UN TUNEL

Dependiendo de la frecuencia del servicio y de como se limitaria la capacidad del sistema. Un tunel no solo evita
interrelaciona el sistema LRT, un tunel del centro podria conflictos a nivel de la calle, sino que también elimina las
proporcionar beneficios operativos. Al operar a nivel de limitaciones de capacidad.

la calle, la cantidad de trenes por hora a través de una
interseccion especifica (por ejemplo, 4th Street y Guadalupe
o Cesar Chavez y Trinity) podria afectar negativamente a la
red de transporte, ya que otros modos esperan a que pase
el tren. La frecuencia de los trenes podria ajustarse con mas
tiempo entre trenes para mitigar estos efectos, pero esto

El equipo de Project Connect continuara estudiando la
viabilidad de un tinel de transito durante la fase ambiental.
El costo estimado del tunel es de $ 2- $ 2.5 mil millones de
délares. Este costo se compartiria junto con otros costos de
todo el sistema de los corredores Naranja, Azul y Dorado.

% OPERACION MAS SEGURA CON _
UNA COMPLETA AUTONOMIA: — Existen

5 Un tdnel en el centro proporcionara
do centroprop
° e Unentorno mas seguro para todos los
ﬁﬁr k/“'\ tipos de movilidad. TORRES ﬁ

EUNSTRUlDUS B mis estan planeadas para

5 OPORTUNIDAD DE DESARROLLO: 2013 2018 EL CENTRO DE AUSTIN

Este tipo de transporte puede generar
diversos tipos de espacios incluyendo:

 ventas minoristas/comida

« bafos incluyendo
i (UE TRAER
« espacios de arte yA
+ ambientes controlados con aire 3-7: MlLLlONES DE FT Dﬂif_gésnEE
acondicionado = ® ®  enespacios para oficinas. TRABAJADORES
AL CENTRO
» PREPARADO PARA EL FUTURO: Source: Austin Business Journal, Marzo 2020
Permite que el sistema aumente la
' . capacidad para la demanda futura de
servicios.
9> MEJORA LA FIABILIDAD % REDUCCION DE CONFLICTOS EN LA

OPERACIONAL EN EL TRANSPORTE: SUPERFICIE:
-R Con la construccién de un tdnel en el centro,

Los beneficios de la autonomia con el aproximadamente el veinte por ciento de las
exterior y/o la superficie mejoran la m‘ intersecciones podrian quedar libres de conflictos,
fiabilidad del tiempo de viaje y, en ultima ®“@" (0 que mejoraria la seguridad, la confiabilidad y el
Instancia, (& calidad del viaje para todos en tiempo de viaje para todos los tipos de movilidad,
toda (a ciudad. O%®  incluidos los vehiculos de emergencia.

¥ UN SERVICIO SUBTERRANEO ¥ CRECIMIENTO DEL SISTEMA DE

MAS RAPIDO: TRANSPORTE PUBLICO:

Eltunel del centro evitaria aproximadamente Al colocar un sistema de transporte de tren ligero
el 20% de las senales de trafico que se ‘ en un tunel y expandir las opciones de servicio del
encuentran en la superficie, lo que mejora la corredor, se puede ayudar a mantener la capacidad
velocidad y la fiabilidad de toda la red. de movilidad del corredor y reaccionar ante el

crecimiento y la congestion que conlleva.



COMO SE CONFORMA
TODO EL SISTEMA
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9> ;QUE ES UNA ALTERNATIVA LOCALMENTE PREFERIDA?

LPA es el término técnico que la Administracion Federal
de Transito (FTA por sus siglas en inglés) usa para
describir una inversion de transito seleccionada por la
comunidad que busca fondos de capital federal. Project
Connect buscara fondos federales en linea con las
tendencias recientes en las autorizaciones de Subvencién
de Inversion de Capital bajo el Programa New Starts. El
programa considerara otorgar hasta un 50 por ciento. Un

cCOMO
LLEGAMOS
AQUI

¥ EL PROCESO

El Estudio del corredor de la
Linea Naranja ha sido mediante
un enfogue por fases, junto
con las pautas establecidas
por el FTA. El proceso esté
estructurado como una
evaluacion escalonada, donde
las alternativas se definen,
evalUany refinan o eliminan
en cada paso del proceso. El
resultado es un LPA propuesto
gue se refinard ain mas en el
proceso y las futuras fases del
proyecto de la Ley Nacional de
Politica Ambiental (NEPA).

NOSOTROS
ESTAMOS
AQul

b

Identificacion
del Corredor

3 —Q
O

PASO 2:
Definicion
Detallada +
Evaluacién

j\A/

PASO 1:
Definicion
Conceptual +
Evaluacion

SELECCION
DEL LPA

Q

LPA, o proyecto, se compone de una ruta, ruta de transito,
vehiculo, plan de servicio y cualquier infraestructura de
soporte requerida (pistas, estaciones e instalaciones de
mantenimiento). El LPA puede dividirse en fases para su
implementacién Capital Metro esta trabajando con las
partes interesadas en toda la region para identificar LPA
individuales para cada una de las inversiones de transito
de Project Connect que buscan fondos de capital del FTA.

-

Analisis de
Alternativas

Durante el Paso 1y el
Paso 2 del Proceso de
Analisis de
Alternativas, se
estudian diferentes
opciones de alineacion,
opciones de vias de
transporte, tipos y
configuraciones de
estaciones, lo que lleva
a una recomendacién
preliminar de un LPA.

—J

LPA y NEPA

Después de
seleccionar

el LPA, los
posibles beneficios
e impactos
ambientales del

NE_PA proyecto se estudian
Procedimiento con mayor detalle
Ambiental
durante el proceso
de NEPA.
L )

Implementacion
del Proyecto



QUIENES ESTAN INVOLUCRADOS

\ls

LIDERES DE LA COMUNIDAD -::+--cx--. .

La participacion publica ha sido esencial para el desarrollo de
la LPA. Capital Metro ha trabajado con la Red de Embajadores

de Project Connect (PCAN), compuesta por mas de 150
organizaciones y sujetos interesados de la comunidad en
proporcionar informacion Util para el proyecto.

AGENCIAS ASOCIADAS ----+----+cveev. .

A lo largo del proceso, Capital Metro convoco regularmente
un Comité Técnico Asesor (TAC) de miembros del personal de
agencias publicas de ciudades locales, condados, agencias de
transporte y otras entidades para proporcionar comentarios
técnicos relacionados con el proyecto. Los miembros del TAC

incluyeron:

e LaCiudad de Austin y el Departamento de Transporte de Austin

 Departamento de Transporte de Texas (TxDQOT)

« Organizacién de Planificacion Metropolitana del Area Capital (CAMPO) .

e Condado de Travis

* ..y muchos otros

 —
-
0-

(SOTIOTRanIEona USTEDES, LOS USUARIOS

A la fecha, Capital Metro ha llevado a cabo tres rondas de
participacion publica formal para recopilar informacion en
puntos clave del proceso. Capital Metro hizo un esfuerzo
especial para conocer a personas en sus comunidades:

el equipo de Project Connect se present6 en eventos
comunitarios, realiz6 actividades de divulgacion en

las paradas del transporte e implemento estrategias
innovadoras que incluyeron jornadas en linea para
miembros de la comunidad que no podian asistir a las
reuniones publicas en persona.

@

: R ACCIONISTAS

Capital Metro realizé un gran acercamiento con los
accionistas, incluyendo reuniones en vecindarios, grupos
de trabajo y presentaciones en grupos pequenos. Los
grupos de trabajo de las partes interesadas ayudaron a
proporcionar comentarios centrados en los puntos
criticos del corredor.

projectconnect



9> ;QUE ALTERNATIVAS FUERON CONSIDERADAS?

Alineacion Carril de Transito Modalidad
Alternativas de alineacion para el El equipo de Project Connect estudio Dos opciones fueron consideradas
Corredor de la Linea Naranja fueron si el corredor de la Linea Naranja para el tipo de vehiculo que operaria
evaluadas y descartadas durante la operarfa en un nivel de calle, en el proyecto: Autobiis de Transito
fase de planificacion del sistema del elevado o subterraneo, tomando en Rapido (BRT) o Tren Ligero (LRT).
Proyecto Connect. consideracidn las restricciones del

’ corredor. m"m M"M"l

9 A nivel de calle Elevado Subterrdneo ‘ mI I I IH HI I I I“ k

9> COMO ASEGURAR LA MAYOR FLEXIBILIDAD

La recomendacidn técnica para la Linea Naranja es el Tren Ligero (LRT). LRT permite mayor capacidad y
flexibilidad operativa para manejar las necesidades de pasajeros estimados existentes y futuros.

Para Transportar 1,032 Personas Por Hora:

Un tren de 1 vagon

ESTACION 1 cada 10 minutos ESTACION 2

Para Transportar 2,064 Personas Por Hora:

Un tren de 1 vagén Un tren de 1 vagén
T - Y . _—
ESTACION 1 R a i En camino a la Estacion 2 ke ESTACION 1

— el T

‘n"m"ummmu“m"mn
\J

Para Transportar 4,128 Personas Por Hora:

Un tren de 2 vagén Un tren de 2 vagon

— . i i A
ESTACION 1 cada 5 minutos B e o o Bt 2 LRSI ESTACION 1

e e | e[ e e NP e P /21 ||| e e T, 71 e |

\J

‘u”m"ummmn||M||uaA“u||m,|umm|un||m"ul\

Nota: Las ilustraciones de capacidad son en una sola direccion. Las longitudes en las
cuadras del centro (272 pies) pueden acomodar hasta tres vagones.|



QUE HEMOS ESCUCHADO

EL PROPOSITO Y LA NECESIDAD DEL

:cl@ 9 ESTA ALTERNATIVA CUMPLE CON

PROYECTO

Existe un amplio

apoyo para construir Si "

las vias dedicadas al 9 ESTA ViA DE TRANSITO ES IMPORTANTE

corredor para la

Linea Naranja. 98% 1%
Muy de Neutral

Acuerdo o de

Acuerdo Muy en Desacuerdo

o en Desacuerdo

9> POBLACION INTERESADA EN EL TUNEL

88% 12%

Hay un interés en
profundizar el estudio de — "
un tunEl en El centro. Interesada

‘m"m"H o H"M"mk ¥ TIPO DE TRANSPORTE

65% 27% LA
El tren ligero es el medio ren Ligero S
de transporte preferido Tren Ligero

por los encuestados

Nota: Basado en las respuestas de la encuesta realizada durante
julio y noviembre de 2019



10

COMO PODRIA SER IMPLEMENTADO

9> CORREDOR NARANJA LPA Y VISION A LARGO PLAZO

4 Tech Ridge
Parmer

Braker

mm @ Linea Naranja LRT
mm @ Linea Azul LRT
Rundbert (hacia a North Lamar , .
’ Transit Center) Las Lineas Azul, Dorada y Naranja
trabajan en conjunto como un sistema
North Lamar Transit Center Lllnea Dorada LRT J .. . J
(hacia a South Congress de Servicios interconectados. El
Transit Center) . ., .,
Crestview plan de financiacion y construccion
describira cémo y cuando cada parte
Koenig ! del sistema es pagado, construido, y
Triangle I Operado
Hyde Park (38th)
Hemphill Park (29th) C
UT Mall (24th) '
_ b
Capitol West D
Wooldridge Square :

Republic Square

Auditorium Shores

)

SoCo

Oltorf

St. Edward's University

South Congress Transit Center

Stassney

William Cannon

Slaughter

CORREDOR NARANJA
Tech Ridge
> CORREDORES DE PROJECT CONNECT  Slaughter
A medida que avanzan los corredores de Project
Connect mediante el proceso federal, las siguientes CORREDOR DORADA
definiciones seran utilizadas para clasificar Republic Square
proyectos por separado para fines de ingenieria. a ACC Highland

Estas definiciones son de mayor utilidad para
el equipo técnico, pero puede ser Util entender

como el equipo de Project Connect delineara los
proyectos para el financiamiento Federal. Estas
definiciones también son utilizadas en este informe
para garantizar que las métricas, como el costo

de capital y la cantidad de pasajeros, reflejen de la
mejor manera los proyectos que se llevaran a cabo
en el proceso ambiental federal.

CORREDOR AZUL
Aeropuerto Austin (AUS)
a Republic Square




LINEA NARANUJA en un vistazo
Modalidad Tren Ligero

‘m”m"l H”M”mh MHM"I 47 conexiones con rutas del MetroBus

21 Millas & 22 Estaciones

== 2conexiones conrutas LRT

== 1 conexion con ruta del MetroRail
= 8conexiones con rutas del MetroRapid

Tiempo de Recorrido
Tech Ridge @ Slaughter

Linea Naranja messssssssssssssssssssssssn 54 Minutos

Carro en Hora Pico I 1 Hora 20 Minutos

Tech Ridge @&————p Republic Square

Linea Naranja msssssssssssss 33 Minutos

Carroen Hora Pico I 1 Hora

South Congress

Transit Center ut

Linea Naranja mssssssssm 25 Minutos

CarroenHora Pico I 33 Minutos

Slaughter @ Republic Square

Linea Naranja mmsssssssm 23 Minutos

Carro en Hora Pico I /5 Minutos

Costo

Costo de Capital
$3.8 - $5.1 mil milliones

Operaciones y Mantenimiento
$47 - $57 milliones anuales

Ambiental

Reduccion de Millas en Traslado de Vehiculos
107.8 millones de menos millas recorridas anualmente

Reduccion de Combustible Greenhouse
42,800 toneladas menos anualmente

La LPA de la Linea Naranja propuesta es un tren ligero que
opera en 21 millas desde Tech Ridge en el extremo norte del
corredor hasta South Park Meadows en el extremo sur del
corredor.

Se propone que la via de transito funcione a nivel de la calle
(centro de funcionamiento) en la mayor parte del corredor.
El perfil del transito de la Linea Naranja cerca de la Estacion
Crestview y el cruce de la Linea Roja se determinaran en
espera del resultado de un estudio separado. A través del
centro de la ciudad y UT, hay cuatro posibles opciones de
transito: a nivel de la calle, parcialmente elevado, tinel corto
y tunel largo. La seleccion de la opcién de transito preferida
(0 combinacion de opciones de transito) entre Auditorium
Shores y Hemphill Park Station (29th St) se realizarad durante la
siguiente fase del proyecto (Ingenieria Preliminar).

Nota: Los recorridos en auto son 2020 p.m. viajes a horas pico. Fuente Google.

Usuarios

Usuarios en dia habil (2040)
54,000 - 74,400

Demografia

Hogares con cero automdviles en areas de estaciones
3,400 | 8%

Individuos en pobreza en areas de estaciones
21,900 | 23%

Minorias en areas de estaciones
45,700 | 48%

9 ¢CUAL ES LA LPA DE LA LINEA NARANJA PROPUESTA?

Se planean 22 estaciones a lo largo de la ruta. La ubicacién
de estas instalaciones se coordinara con la comunidad local
durante la fase de diseno. El servicio ha sido disenado para
operar cada 10 a 15 minutos, siete dias a la semana, de 5:00
a.m.a 3:50 a.m.(12:50 a.m. los domingos). La Linea Naranja
contara con tarifas fuera del tablero, estaciones mas grandes
con abordaje nivelado, accesibilidad ADA 'y priorizacion de la
senal de interseccion.

La Linea Naranja se conectara con la Linea Azul y Dorada en
el centro de Austin; la ubicacion de esa conexion (incluido el
posible uso conjunto de un tdnel) se determinara en Ingenieria
preliminar.

Nota: los datos presentados en la seccién “De un vistazo”
reflejan solo la Linea Naranja como un proyecto independiente.
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TU QUE SACAS DE ESTO

MAYOR CONFIABILIDAD

La Linea Naranja operara en
vias de transito exclusivas
(separado del tréfico en
general).

« Esto significa menos
interrupciones en el servicio y
libre de congestiones.

e Las vias de transito exclusivas
dejan de lado conjeturas para
la estimacion en tiempos
de viajes.

UNA RED MAS FUERTE

e Inversiones en transporte a
prueba de congestiones es
un complemento necesario
para otras inversiones en
transporte, como mejorar
la-35y 183, y la expansion
del Aeropuerto Internacional
Austin-Bergstrom.

Cada una de estas inversiones
es fundamental para mantener
a Austin en movimiento.

MAYOR ACCESO A
EMPLEOS

8%+ de los hogares cercanos
al corredor de la Linea Naranja
no tienen acceso a un auto.

e 23%+de las personas
cercanos al corredor de la
Linea Naranja viven bajo la
linea de pobreza.

« 150,000+ trabajos estaran
accesibles usando la Linea
Naranja.

* Lalinea Naranja
proporcionara una conexion
frecuente y confiable entre los
trabajos y los residentes que
los necesitan.

AMPLIA VENTANA DE
SERVICIO

El servicio de la Linea Naranja
asume un comienzo a las 5:00
a.m.y termina a las 3:50 a.m.
del dia siguiente (los Domingos
alas 12:50 a.m.).

» Este servicio modelo de casi
24 horas, 7 dias a la semana,
significa que la Linea Naranja
estara lista cuando usted la
necesite.

|

FRECUENCIA AUMENTADA
YVIAJES MAS RAPIDOS

La Linea Naranja llegard a
su estacion cada 10 minutos
durante la mayor parte del dia.

» Esto significa que perderas
menos tiempo de espera en
transito y tendras mas tiempo
en donde quieras estar.




APOYO PARA PLANES
REGIONALES

El plan de movilidad
estratégica de Austin preve
que el 16% de Austin utilizara
el transporte para poder ir
trabajar para 2039.

« Transporte rapido, servicio
confiable y frecuente (como
el de la Linea Naranja) es
necesario para que esto
suceda.

|

MAS OPCIONES

Los corredores de las Lineas
Naranja, Azul y Dorada
estan siendo disenados para
maximizar conexiones hacia
donde quieras ir.

e Transito a prueba de
congestion te llevard alli sin el
dolor de cabeza ocasionado
por trafico y estacionarse.

« Sieres conductor, habra
menos autos frente a ti.

COMUNIDADES
PROSPERAS

Se espera gue la poblacion
del centro de Texas casi se
duplique en los proximos 20
anos.

e La construccion de viviendas
no esta cumpliendo con la
demanda, que significa que los
costos de vivienda seguirian
aumentando.

e Las Lineas Naranja, Azuly
Dorada pueden ser una buena
herramienta para ayudar a
preservar viviendas accesibles
para todos los niveles de
ingresos.

|

¢ #
(HNS)

SUSTENTABILIDAD Y
MEJOR CALIDAD DEL AIRE

El transporte juega un papel
importante en la confrontacion
de retos ambientales.

« Invertiren la Linea Naranja
ayudara a Austin a cumplir
con normas nacionales de
calidad del aire reduciendo las
emisiones y contaminantes de
vehiculos en general.

e Lalinea Naranja apoya los
objetivos del Plan Climatico
Comunitario de la Ciudad de
Austin al reducir los gases del
efecto invernadero.

INVIRTIENDO EN EL
FUTURO

El corredor de la Linea Naranja
es la columna vertebral de
Austiny la regién.

*  Repensar como usamos
nuestro espacio para mover
personas es clave para un
Austin saludable.

« Lalinea Naranja esungran
paso hacia un futuro mas
sustentable y ha sido pensada
para evolucionar con la
tecnologia.




QUE SIGUE

Una vez que la Mesa Directiva de Capital Metro adopte el LPA de la Linea Naranja y el Consejo de la Ciudad de Austin

lo respalde, el proyecto estara listo para avanzar a través de los proximos pasos en el proceso de implementacion. Los
siguientes pasos incluyen: identificar un plan de implementacion que incluya fondos, completar el proceso de revisién
ambiental federal, completar el diseno final y comenzar con la construccién. Capital Metro continuara interactuando con
la comunidad a medida que avance el proyecto de la Linea Naranja.

Linea Naranja
Es tiempo de un transporte
publico regional en el que po-
damos confiar.

iEs tiempo de dar partida!

¥ ;COMO SERA FINANCIADO?

Una vez que se seleccione un LPA la Linea Naranja costo del capital total. Otros fondos provendran

seria elegible para recibir fondos federales en linea principalmente de fuentes locales, y la autorizacién
con las tendencias recientes en las autorizaciones de nuevos fondos locales para dirigirse a una parte
de Subvencion de Inversion de Capital (CIG). EL o la totalidad de la Linea Naranja podria estar en la
programa CIG puede otorgar hasta el 50% del boleta electoral de noviembre de 2020.
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Acciones del Consejo Directivo de Capital Metro sobre la LPA

 El Consejo Directivo de Capital Metro adopta la LPA del corredor independiente.
- Paso necesario para la financiacidon federal
e El Consejo Directivo de Capital Metro adopta el Plan del Sistema

I

Accion de los socios locales sobre LPA

e El Ayuntamiento de Austin respalda la LPA
« CAMPO adopta la LPA en el Plan de Transporte de Largo Alcance (LRTP) en

junio de 2020

Implementacion
e Desarrollar un plan de implementacion
* Definir proyectos para la construccion / financiamiento
e Finalizar el paquete de financiamiento

] <

Inversiones

Trabajo Implementacion

Ambiental

Posibles impactos en el d e la L I’n ea N a ra nj a

medioambiente natural,
social y construido

»
Ingenieria s = e Aprobacion FTA

Diseno avanzado para « Diseno para la  Fondos FTA
apoyar el trabajo construccién es finalizado » Comienzala
ambiental » Costos son finalizados construccién
* Financiamiento es
finalizado

p2020 ) 2025 4



2 METRO ‘ @ projectconnect

¢PREGUNTAS?

/P Visita la oficina de Project Connect localizada en
, 607 Congress Ave.

Hable con el personal del proyecto, haga preguntas y
brinde comentarios entre las 9 a.m. y las 4 p.m.

@ Visita ProjectConnect.com

Valoramos su opinion! Registrese para recibir
actualizaciones u obtener informacion sobre las
proximas reuniones.

y iSiguenos en Twitter @CapMetroATX!

n {Unete a nosotros en Facebook.com/CapitalMetro!

Liderado por Capital Metro con
el apoyo de la ciudad de Austin
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